Tisice aut denné,
nadmérny hluk

a prach provazeji na
cestach ridice, ale
predevsim obyvate-
le v okoli nedokonce-
nych useku Silniéniho
okruhu kolem Prahy.
Jaka je aktualni situ-
ace kolem této stav-
by ve verejném zajmu,
na to se ptame gene-
ralniho reditele RSD
Ing. Jana Kroupy.

Jaky je vyznam Prazského okruhu
pro Ceskou republiku?
Prazsky okruh patfi k nejvyznamnéj-
§im dopravnim stavbam v Ceské re-
publice. Po svém dokonceni vzajem-
né propoji celkem devét komunikaci
dalni¢niho typu sméfujicich z Prahy a
spojujicich hlavni mésto s okolnimi re-
giony a staty. Zarovein rozvadi i tran-
zitni a priméstskou dopravu po okra-
ji mésta. Jedné se v kontextu Ceské re-
publiky o vyjimecnou stavbu. Ocekéava-
jiji Prazané, aby se odlehcilo dopravé
v jejich mésté, i ridi¢i ze vSech ostat-
nich regiont, ktefi chtéji kolem Prahy
pohodIné projizdét. Stavba je vyjimec-
na jak dopravné, protoZe tvoii uplny
obchvat kolem nejvétsiho a dopravné
nejzatizenéjsiho mésta nasi zemé, tak
stavebné — obsahuje sloZita kiiZeni,
tunely, dlouhé a vysoké mosty a celou
fadu jinych inZenyrskych objektd, vy-
volanych polohou Prazského okruhu v
milionové aglomeraci lezici v ¢lenitém
terénu podél reky Vitavy.

A co konkrétné tusek Béchovice —
napojeni na D1?
V soucasné dobé neexistuje v Ceské re-
publice dilezitéjsi dopravni stavba, nez
je cast Prazského okruhu v tseku Bé-
chovice — D1 (tzv. isek 511). Jeho nee-
xistence pretéZuje prazskou JiZni spoj-
ku a vede tranzitni dopravu pfes Prahu.
Vystavba useku 511 je dilezita z divo-
du zvySeni bezpecnosti, zlepSeni Zivot-
niho prostredi, sniZzeni hluku pro oby-
vatele i zvySeni komfortu pro ridice.

Kudy by méla tato ¢ast Prazského
okruhu vést?

Stavba tvori jihovychodni ¢ast Prazské-
ho okruhu. Vzhledem k tomu, Ze pred-
pokladané intenzity na trase jsou v roce
2040 az 80 tisic aut za den, je stavba na-
vrZena jako $estipruh. Usek 511 je veden
na tzemi hl. m. Prahy po katastralnich
uzemich obci Béchovice, Dube¢, Uhfiné-
ves, Kralovice, Nedvézi, Kolovraty a na
uzemi Stredoceského kraje po katastrech
obci Ri¢any a Nupaky. Jeho trasa pak za-
chovéava odstup od obydlenych sidel tak,
aby v téchto obcich nedoslo k negativni-
mu ovlivnéni Zivotniho prostfedi.
Technicky navrh stavby také umoziuje
dodrzeni prisluSnych hygienickych no-
rem. Tohoto cile se dosahuje navrhem
potrebnych protihlukovych opatfe-
ni, tj. vald, protihlukovych zdi a zele-
nych pasdi. V katastrech obci Kolovraty
a Dubec¢ je komunikace vedena v délce
384, resp. 275 metrl tunelem.

O jiném trasovani uz v soucasné
dobé RSD neuvaZuje? Co tzv. Regio-
nalni varianta?

Regionalni varianta, jak byla zpracova-
na za ministra Prachare, byla posléze
posouzena ve stupni ,,studie“ nezavis-
lym subjektem, a to Fakultou doprav-
ni CVUT. Studie trpi technickymi nedo-
statky a je znacné komplikovana pre-
dev$im z casového hlediska, jelikoZ
neexistuje podpora této trasy od Stre-
doceského kraje ani prislusnych obci.
Trasa této varianty je plné v rozporu
se Zasadami tzemniho rozvoje hlav-
niho mésta Prahy i Stfedoceského kra-
je, stejné jako s tzemnimi plany do-
téenych obci. Potfeba projednat nové
uzemni plany a zasady uzemniho roz-
voje pres nesouhlas zastupci dotce-
nych obci déla z Regionalni varianty
nerealizovatelnou akci.

Dal§im argumentem, ktery hovori
v neprospéch Regiondlni varianty, je
skutecnost, Ze oddaleni Prazského
okruhu od hranic Prahy by zapricinilo
pretizeni Méstského okruhu a dalsich
komunikaci v hlavnim mésté.
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Jaka je tedy aktualni situace ohled-
né pripravy stavby?
Stavba mé v soucasné dobé souhlasné
stanovisko EIA. V bfeznu pak souhlas-
né stanovisko obdrZela i stavba ¢tyfpru-
hu silnice 1/12 mezi Béchovicemi a Uvaly,
ktera se bude budovat soucasné se stav-
bou 511, coZ je jedna z podminek, kterou
musime v ramci vystavby 511 dodrZzet.
Na z&kladé vydaného zé&vazného stano-
viska k EIA jsme pripravili novou doku-
mentaci k tzemnimu rozhodnuti. Kon-
cept byl vydan v lednu. V soucasné dobé
se projednava dokumentace s dotenjymi
obcemi a zahajena byla také inZenyrska
¢innost. Ziskani pravomocného tzemni-
ho rozhodnuti predpokladéme v poloviné
roku 2019, kdy tento termin pocita i s vy-
soce pravdépodobnym podanim namitek
a odvolanim v ramdi tzemniho fizeni.

Jak se viibec k dokonceni Prazské-
ho okruhu stavi Praha, respektive jeji
méstské casti, kterych se stavba pii-
mo dotyka?

ETROPOL

Prazsky okruh je potreba jako sul

Praha i jeji jednotlivé méstské cas-
ti ndm pri pripravé stavby vychazeji
vstric, uvédomuji si, jaky vyznam pro
né jihovychodni ¢ast Prazského okru-
hu ma. V soucasné dobé je podepsané
Memorandum o spolupréci hl. m. Pra-
hy a Reditelstvi silnic a dalnic pii pii-
pravé stavby 511. Probihaji jednani
ohledné spoluprace pfi majetkoprav-
ni pripravé v obdobi pfed vydanim
pravomocného Uzemniho rozhodnu-
ti. JednoduSe feceno, Praha by pro nas
zacala vykupovat pozemky. Tato po-
moc by mohla zkratit obdobi pfipra-
vy stavby o mnoho mésicti. RSD totiZ
s vykupy nemtzZe zacit dfive, nez bu-
de mit k dispozici pravomocné izem-
ni rozhodnuti.

Hrozi v soucasné dobé néjaké zdr-
Zeni stavby?
Vystavbu by mohla zdrZet Zaloba, kte-
rou na stavbu k Nejvy$$imu spravnimu
soudu poslali néktefi majitelé pozem-
kit pod budouci dalnici. Zalobci napa-
daji prazské Zasady tzemniho rozvoje,
ve kterych je trasa okruhu vymezena.
Jde uz o nékolikatou podobnou Zalobu.
V minulosti uZ Nejvy3si spravni soud
v pripadé Prazského okruhu podob-
nou zalobu zamitl. Pokud by tato Zalo-
ba uspéla, priprava staveb Prazského
okruhu by se vratila témér na zacatek.
Pravé budouci vykupy pozemkt budou
dal§im problematickym bodem pfipra-
vy. V tomto ohledu by ndm velmi po-
mohla novela zakona ¢. 416/2009 Sb.
o urychleni vystavby dopravni, vodni
a energetické infrastruktury, kterd se
projednava v soucasné dobé v Posla-
necké snémovné a ktera obsahuje fadu
ustanoveni ke zrychleni pfipravy sta-
veb, mimo jiné tzv. mezitimni rozhod-
nuti pro urychleni majetkopravni pri-
pravy, kdy nedojde k dohodé s vlastni-
kem na vysi kupni ceny za pozemek.

Kdy bychom se tedy mohli dockat
zahajeni praci na Prazském okruhu
mezi Béchovicemi a D1?
Vystavbu Prazského okruhu mezi Bécho-
vicemi a dalnici D1 bychom radi zah4ji-
li nejpozdéji v roce 2021. Je vSak samo-
zfejmé stale nutné pocitat se standard-
nimi riziky investorské piipravy jako je
majetkopravni vyporadani nebo odvola-
ni t¢astnikd v ramci spravnich fizeni.
Dobudovani Prazského okruhu je jed-
noznacné ve vefejném zajmu, nebot
vyrazné ulehdi Zivot nejen statisicim
obyvatel Prahy, ale i dal$im milionim
Tidica, ktefi kolem Prahy projizdéji.

Psycholog PhDr. Jiri Seidlic: Soucasti prirody je i clovek

Jak uz je v Cesku obecnym zvykem, zahajovani dopravnich staveb
ve verejném zajmu pozdi, protoze je ruzni lidé, vétsinou z osobnich
diavodua, rozporuiji, zatimco vétsina dotéenych obcani mléi. Vzpo-
menout muzeme napriklad hradeckou D11 nebo severoceskou D8.
Co na to rika renomovany psycholog PhDr. Jiri Seidlic?

Jiz pred osmi lety jsem se v tisku vyja-
droval k opozdéni stavby D8 z hledis-
ka nehod a narocnosti fizeni pro ridice,
ktefi jsou nuceni jezdit po objizdnych

trasach. Propustnost dalnic a plynulost
dopravy je nesporné vyhodnéjsi proti
jizdé na silnicich I. a II. tfidy, tedy na ob-
jizdnych trasach. Potvrzuje to i srovna-

ni poctu nehod na objizdné trase z Lo-
vosic do Usti nad Labem na jiz dokon-
cené D8. A tyka se to i D11. Lidi, kte-
Ii rozporuji stavbu délnic, at z divodi
ekologickych nebo majetkovych, je sta-
le dost. Proto je nutna tprava zékona
o liniovych stavbach, ktery uprednostni
vefejny zajem a urychli stavbu.

K psychologickym aspektim tohoto
problému: Ekologové zapominaji na

to, Ze do prirody vedle fauny a flory
patri i ¢lovék, nejen jako nicitel, ale
takeé jako tvirce hodnot. Vlastnici po-
zemkd, licitujici mnoho let o cenu je-
jich majetku, musi rovnéz prihléd-
nout k potrebam spolecnosti, k ve-
Tejnému z4jmu. Optimalizace téchto
problémd je ovsem obtizna a zakono-
darci musi pripustit kompromisni re-
Seni. Ekologové nesméji byt ,ekote-

roristy“. A vlastnici nesméji byt ,,ne-
nazrani“. Ekonomicky rozvoj statu,
do kterého patfi na prednim misté
rozvoj dopravy, musi byt optimalizo-
van ve vztahu k bezpecnosti dopravy,
tedy i k propustnosti komunikaci. Jiz-
da po objizdnych trasach je pro ridi-
e frustrujici a stresogenni, vyvolava
agresivitu a inavu, ztratu pozornosti
a zvyseni cetnosti nehod.
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Praha - Bechovice:

u u L 4 [ 4 | 4 W W Stiri of 'v dél po- k P
Desetikilometrova trat vas Proveri i i amiion
ralo zahradnictvi. V 80. letech ho vy- plexné v sir-

Sich souvislos-
tech celé Uhti-
névsi a vytvori-
li prvotnf skici.
Nyni vstupu-
ji do dalsi fa-
ze - tvorbé studie, ke které se bude mo-
ci opét vyjddrit verejnost. Z prvotnich
prani a diskuzi vyplyvd vzdjemnd sho-
da ponechat tizemi klidné se zaclené-
nim ¢dsti stavajicich zahrddek.
Dékuji vSem za hojnou ucast v anketeé.
I naddle budete mit jedinecnou moz-
nost zapojit se do budouctho vzhledu
mista, kde Zijete.

Martin Turnovsky, starosta

stridala zahrddkdrskd kolonie. V lori-
ském roce se podarilo zakoupit poze-
mek, na kterém se zahrddky nachdzi,
od majitele, ktery ho ziskal v restitu-
ci. Vzhledem k charakteru tizemi, tés-
né blizkosti ndmésti a primému na-
pojeni na Oboru se naskytd jedinecnd
moznost vytvorit zde zeleny prostor

s riiznymi aktivitami. A jaké prvky
zde budou? Lidé v na$i méstské cds-
ti se vyjddrili v anketé, co by zde chté-
li, co se jim libi na jinych parcich, co
zde v trdveni volného Casu chybi, a da-
li ndm zpétnou vazbu nejen v anketé,
ale i pri prochdzce s architekty.

Mladi architekti se nad obsahem par-

Zavod Béchovice - Praha je oficialnim mistrovstvim Ceské republiky v silniénim béhu na 10 km. Je to
legendarni bézecky zavod s nejdelsi historii v Evropé, ktery béZzciim nabizi moderni zazemi.
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Zavod, ktery nadchne svou atmosférou
a tradici. Trat, ktera vas provéri. To vse
posledni zafijovou nedéli jiz po 121.
Specifickd neni jen historie béchovic-
kého zavodu, ale i samotné délka a na-
rocnost trati. Méfi o 31 metrd vice nez

Béchovice-Praha

[iZ od roku 1887

Proc¢ beéezet Béchovice?

1. Zavod s nejdelsi tradici
v Evrope.

2. Zavod béhany nepretrzite
jiz od roku 1897.

3. Zavod pro bézce vsech vykon-
nostnich a vekovych kategorii
(od mistrovske po veteranskou).

4. Zavod, kde se vyhlasuje
celkem 26 kategorii.

5. Doprovodny program
v cili zavodu.

6. Desetikilometrova
TRAT, CO VAS PROVER.

7. Fotografie ze zavodu zdarma.
8. Funkcni tricko Nike a pametni
odznak v cené startovneho.

9. Nezapomenutelne
bézecke zazitky.

10. Nove take tymova soutez.

je tradic¢nich 10 kilometrd, ale ne vzdy
tomu tak bylo. V prvnich letech méfila
10 kilometrt. Start byl u patniku s ¢is-
lem 12 a cil u patniku 2. Postupné se
start posouval stéle vice smérem k Bé-
chovicim a analogicky se tak ménilo

Investice na

Horni Pocernice - Po loriském
prvnim uspésném kole projek-
tu Investice na prani zahaju-

je Méstska cast Praha 20 dru-

hé kolo. Rozpocet pro letosni ak-
ci uz schvalilo zastupitelstvo, na
projekty obéantt Hornich Pocer-
nic uvolnilo 1.000.000 K¢, mini-
malni hodnota projektu musi byt
40.000 K¢, maximalni 800.000 K¢.

Prihlasit se mohou obcané Hornich Po-
ernic nebo organizace se sidlem v Hor-
nich Pocernicich. Podminkou je umisténi
projektu na pozemku ve vlastnictvi nebo
spravé Méstské ¢asti Praha 20, ¢i na verej-
né pristupnych prostranstvich, ktera jsou
vefejnosti oteviena alespon ¢ast dne.
O poradi projektu k realizaci rozhodnou
obcané Hornich Pocernic ve vefejném
hlasovani na konci ¢ervna. V lonském
roce realizovala méstska ¢ast z projektl
obcani napfiklad Pumptrekovou drahu
nebo Park Poznéni. Pro inspiraci z prv-
niho roc¢niku a pro potrebné formulafe
navstivte stranky http:/fwww.zdrave-
hornipocernice.cz/?page_id=2069
Prihlasky projektd do 31. kvétna 2018.
Zdroj: Lenka Tomsova

H o B ny L 4 (]
HasiCl maji nhovy vuz
Kolovraty | V patek 20. dubna od 17 hodin se v hasi¢ské
zbrojnici konalo slavnostni predani nového zasahového vozu

Scania CAS 30.

Pozvani na slavnostni predani prija-
li Bc. Libor Hadrava, radni Hlav-
niho mésta Prahy pro bezpec¢-
nost a prevenci kriminality,
mjr. ThDr. Jifi Ignac Larika,
Ph.D., SChLJ., jahen v kostele
sv. Karla Velikého a 3éfinstruk-
tor URNA, brig. gen. Ing. Roman
Hlinovsky;, feditel Hasi¢ského zachran-
ného sboru hl. m. Prahy, Mgr. Antonin
Klecanda, starosta MC Praha-Kolovra-
ty a mnozi dalsi. Slavnostnimu preda-

vstévnika.

ni prihliZely stovky spokojenych na-
(od dop.)

i misto cile z Ohrady na Prazacku. Od
legendarniho patniku ¢. 13 se béZelo
poprvé az v roce 1911. Poradatelem je
Sdruzeni zavodd Béchovice (Cesky at-
leticky svaz, PSK Olymp, Sokol Bécho-
vice). Zdroj: Oficialni stranky zavodu
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Spolecny projekt ,Park Pozndni* ktery zpracovali v Zakladni skole Ratiborickd za spoluprdce s FZS Chodovickou a ZS
Stolinskou, se umistil v hlasovani obcanu Hornich Pocernic na prvnim miste. Po zajisteni vsech prislusnych souhlasd,
mohly byt jednotlivé interaktivni prvky objedndny a na pocdtku prosince 2017 instalovany v parku pred ZS Ratibofickou.
Na vezi poznani, pexesu nebo interaktivni tabuli je mozné videt mnoho informaci o rostlinach i prislusnicich rise zvirat.
Nejen, ze se dozvite zajimave veci, prohlédnete si krasné ilustrace, ale jesté si mezi sebou mizete zasoutezit.

V Lysé se dockaji

Lysa nad Labem | Mésto by se v roce 2020 mélo
dockat obchvatu, ktery bude navazovat na uz ho-
tovou komunikaci kolem obce Litol. Stavba, jejiz
celkové naklady se predpokladaji ve vysi 577 mi-
liont korun, bude po rozhodnuti Rady Stredoces-
kého kraje zarazena do tzv. zasobniku projekta
spolufinancovanych z prostredkia EU.

~Stavba jednoznacné vyrazné zlepsi Zivotni prostredi ve mésté.
Kromé odvedeni ¢dsti dopravy z obytnych ¢dsti mésta umozZni
optimdini napojeni vyhledovych komercnich ploch situovanych
ve vychodnim okraji mésta na silnicni sit,“ uvedla hejtmanka
Stredoceského kraje Jaroslava Pokorna Jermanova.
Novostavba silnice II. tfidy II/272 odvede dopravu mimo stfed
mésta Lysa nad Labem na obchvatovou komunikaci. Silnice II.
tridy ¢islo 272 bude preloZena podél vychodniho okraje mésta.
Tato etapa fesi ¢ast navazujici na v soucasné dobé jiz vybudo-
vanou a provozovanou I. etapu, tj. na obchvat obce Litol.

Celkova délka nové komunikace bude zhruba 4,3 kilometru
a bude zahrnovat tfi mosty. Podle ¢asového harmonogramu
projektu by na pocatku roku 2019 mélo probéhnout vybéro-
vé fizeni na zhotovitele a samotné stavebni prace by mély
vypuknout v bfeznu 2019. Hotova stavba by méla byt pre-
déna v listopadu roku 2020. Na financovani by se mél z 85
procent podilet IROP (tzn. evropské fondy) a 5 procent na-
kladt by mélo byt uhrazeno ze statniho rozpoctu. (od dop.
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Dokonceni Prazského okruhu
ma zcela zasadni vyznam

Stiedocesky kraj je z hlediska dopravy nejvytizenéjsim v Ceské republice. Do Prahy a dal se pFes néj
vali auta ze vSech smérii. Radniho pro dopravu Frantiska Petrtyla se proto ptame...

Kde je situace nejhorsi?

Situace je nejhorsi v okresech Praha vy-
chod a Praha zapad, kde neni dokon-
en PraZsky okruh (dlnice DO). Ridi&i
si hledaji pfepravni trasu, kterd je pre-
vazné po silnicich II. a nékdy i III. tridy.
Tyto silnice nemohou dlouhodobé tu-
to intenzitu dopravy prenést a také se
to podepisuje na jejich technickém sta-
vu. Zminéné silnice vedou centry obci
a mést, kde se nam misi vice druht do-
pravy — motorova, pési a cyklodopra-
va. To je z hlediska bezpecnosti nejhor-
$i mozna varianta viaci dalnici, kde je
pouze motorova doprava. Velké inten-
zity dopravy jsou i v byvalych okresnich
meéstech, kde se v dopravnich Spickach
Casto tvori dopravni kolony vozidel.
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Jak by ji pomohlo res$it dokonceni
silni¢niho okruhu kolem Prahy?
Dokonceni Prazského okruhu (délnice
DO0) ma zcela zasadni vyznam pro Stre-
docesky kraj a velmi vyrazné by ulehdi-
lo dopravé v mistech, kde jeSté dalnice
DO chybi, to znamend vychodné a se-
verné od Prahy. Vybudovanim okru-
hu — jihovychod od Prahy (tzv. stavba
C 511) by se ulevilo i obéantim Prahy -
Sporilova, kde je nyni oficialni objizd-
na trasa.

Jakym zpiisobem na zmirnéni do-

padi na obyvatele a Zivotni prostre-
di v souvislosti s dopravou participu-
je Stfedocesky kraj?
Zmirnit dopady na Zivotni prostfedi jde
nékolika zpisoby. Jeden ze zpusobu je
snizit individualni dopravu a vice podpo-
Tit hromadnou a vefejnou dopravu. Dal-
$im alternativni dopravou je cyklodopra-
va. ZlepSeni dopadd na Zivotni prostte-
di je i plynulost dopravy. Pravé doprav-
ni kolony produkuji nadmérné mnozstvi
spalin z motort vozidel. Plynulost dopra-
vy zlepSujeme zvySovanim prijezdnosti
Gsekd na silnicich II. a III. t¥idy. StfedoCes-
ky kraj také sniZzuje hlukovou zatéZ oby-
vatelstva pomoci vymeény obrusnych vrs-
tev vozovek a v nékterych usecich pro-
vadi vymeénu obrusnych vrstev vozovky
za nové, zvukopohltivé vrstvy. Ty maji za
cel snizit hlukovou stopu pii valeni pne-
umatiky po vozovce. Podporujeme také
vystavbu protihlukovych opatreni (vy-
stavba protihlukovych stén, vysadba ze-
lené apod.) vSude tam, kde to pomuze
zmirnit dopady dopravy na obcany.

Zamky
6 m)

Bohnice

Kobylisy

ministra dopravy Dana Toka:

Co brani dokonceni Silnicniho okruhu kolem Prahy
a jaké madte s cestovanim po ném osobni zkusSenosti?

»Zdrzeni vystavby Prazského okruhu zptisobily zejména dlouholeté spory o vede-
ni trasy, problémy s posudkem EIA a cetnd odvoldni praZskych méstskych cdsti.
S vedenim Prahy nyni tizce spolupracujeme na urychleni jeho dostavby. Spolecné
s pani primdtorkou Krndcovou a ndméstkem pro dopravu Dolinkem se ndm jiz
podarilo ziskat pro klicovou stavbu 511 posouzeni vlivu na Zivotni prostredi, tzv.
EIA. Praha zdroveri pokracuje v pripravé majetkoprdvniho vypordddni pozemkil
pro stavbu. PrestoZe se pripravu staveb snaZime maximdiné urychlit, naposled
i novelou zdkona o urychleni vystavby dopravni infrastruktury, pripravy doprav-
nich staveb v Ceskych legislativnich podminkdch stdle nepostupuji tak rychle, jak
bych si pdl,“ uvadi ministr dopravy Dan Tok.
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Prazsky okruh stale neni cely, a tak se méstskeé casti Béchovi-
ce, Horni Pocernice, Uhfinéves i Kolovraty doslova topi v hus-
tém silniénim provozu. Starosty uvedenych casti hlavniho més-
ta jsme proto pozadali o odpovéd na anketni otazku , Jaké ajmy
to pfinasi obyvateliim, které zastupujete, a co podle vaseho na-
zoru brani dokonceni Silnicniho obchvatu kolem Prahy?*

Hana Moravcova,

starostka Hornich Pocernic
Nedokonceny Prazsky okruh ma ne-
gativni vliv na Horni Pocernice a to
predevsim z dtivodu hluku a znedis-
tovani Zivotniho prostfedi, zejmé-
na ovzdusi. Tim se zhorSuje kvali-
ta bydleni a také zdravi na$ich oby-
vatel. Nelze jen dokondit cely okruh
v Praze, ale vybudovat i okruh ve
StfedocCeském kraji, aby vSechna
auta z tranzitni dopravy nemuse-
la projizdét hlavnim méstem, po-
kud se chce dostat na jinou dalni-
ci. Dokonceni okruhu bréani dlouho-
letd projednavani jednotlivych tse-
ki a také absence spoluprace se
Stredoceskym krajem. Je treba kon-
cepéni feseni na celém tzemi Ces-
ké republiky, rozptylit dopravu a ne
ji soustredovat pouze na jeden kraj.

Martin Turnovsky,

starosta MC Praha 22

Kazdodenni tézkosti a @jmy plynou-
ci z absence nedokonceného Prazského
okruhu jsou notoricky znamé. Kazdy zna
Uhrtinéves jako synonymum stojicich ko-
lon v rannich a odpolednich $pickach,
Cislo 24 300 automobild projizdéjicich
denné jeho centrem hovori za vie. Nega-
tiva, tykajici se ti¢inku této porce prevaz-
né tranzitni dopravy na zdravotni a psy-
chicky stav nasich obyvatel, je téZ potte-
ba zdtraznit.

V posledni dobé jsem opatrnym optimis-
tou a po schvaleni nové dokumentace EIA
se rozbiha proces nového tizemniho fize-

ni na stavbu 511, coZ konecné aspor tro-
chu vraci nadéji nasim obyvatelim, kte-
Ii dobte védi, Ze bez stavby 511 se vyte-
§it doprava jihovychodu Prahy neda. Pro
zklidnéni dopravy v Uhiinévsi vSak ne-
staci samotna dostavba okruhu, ale je na-
prosto zasadni, aby soucasné byla zreali-
zovana i Hostivar'ska spojka. Je to radialni
komunikace, ktera svede cilenou dopra-
vu z okruhu do centra Prahy mimo zasta-
véné tizemi Uhtinévsi. Prakticky se jedna
o0 obchvat Uhrinévsi. Investorem této pro
nas stejné dulezité stavby je hlavni més-
to Praha, zatimco investorem okruhu je
stat prostfednictvim RSD. Velice bedli-
vé sledujeme stav pfipravy Hostivarské

99
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Ondrej Martan,

starosta Bechovic

Meéstskou ¢asti Praha — Béchovice proje-
de v béZném provozu cca 30 tisic vozi-
del za 24 hodin. Béchovice se tak stavaji
jednou z nejzatiZené&jsich lokalit Ceské
republiky, a to i s ohledem na blizkost
nejkapacitnéjsi Zelezni¢ni trati v Ces-
ké republice Praha — Pardubice. Jakéako-
liv stavba, ktera pomiize prevést dopra-
vu intravilanu obce mimo néj, je proto
méstskou casti vitana. V pripadé Praz-
ského okruhu se viak nejedna o véc jed-
noznacné prinosnou, nebot s sebou ne-
se krom tlevy provozu na Ceskobrod-
ské ulici i planované zvyseni provozu
na Stérboholské spojce. Jako zéasadni
v tomto ohledu vnimam 2 skutecnos-
ti. Za prvé: Po letech se podarilo vyjed-
navanim dosahnout kyZeného cile, te-
dy stanovit jako podminku vystavby
Prazského okruhu (asek 511) i preloz-
ku silnice 1. tfidy 1/12, ktera slouzi jako
obchvat nejen pro Méstskou cast Pra-
ha — Béchovice, ale i pro Ujezd nad Le-
sy, Uvaly a mnoho dal3ich. Soucasti to-
hoto ispésného vyjednavani jsou i zvy-
raznéna protihlukova opatteni v podo-
bé zeminovych vald, a to nejen podle
planované prelozky 1/12, ale zejména

Antonin Klecanda,

starosta Kolovrat

Kolovraty se v zaplavé aut rozhodné ne-
topi. Problém je pouze prijezd Uhfiné-
vsi, to vSak nevyresi samotny okruh R511,
ale Hostivar'ska spojka. A co brani vystav-
bé? Predevsim nenapliiované sliby. Dika-
zem je nové vznikajici Metropolitni plan.
Dlouhou dobu se diskutovalo, kudy pove-
de okruh kolem Prahy. Pro nés v Kolovra-
tech by byla ideélni varianta JVK, ta vSak
tréapila jiné méstské ¢asti. Nakonec se do-
mluvilo, Ze okruh povede kolem nés a ja-
ko kompenzace bude vytvoren Zeleny pas
nad ramec EIA (Zelen odstifujici stavbu
R511). S tim vSichni souhlasili a cela tato
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podél kiiZovatky MUK Dube¢. TaktéZ
se podarilo Gpravou projektu zminéné
kiiZovatky docilit stavu, kdy bude moz-
nost z Ceskobrodské ulice najizdét na
Stérboholskou radilu smérem do cent-
ra, ale i zpét z centra na Ceskobrodskou
ul. Tato varianta byla v ptivodnim pro-
jektu zcela pominuta. Za vechny zmi-
néné upravy je tfeba tedy podékovat.
Presto si myslim, Ze pro danou lokalitu
jsou vSechna zminénd opatfeni napro-
stou Zivotni nutnosti vzhledem k ob-
jemu planovaného dopravniho zatize-
ni. Druhy aspekt, ktery je potfeba brat

£

spojky. Bohuzel nejsme v zcela komfort-
ni situaci a nemiZeme jednoznacné pod-
minit stavbu 511 stavbou Hostivarské
spojky pravé z divodu rozdilnych inves-
tort stat vs. obec hl.m.Praha. U prelozky
komunikace 1/12 (Ceskobrodska) se obé
stavby navzajem podminit podarilo diky
jednotné investici statu.

Vydéani pravomocného tzemniho roz-
hodnuti bude nesmirné slozity proces,
ve kterém bude hrat jednu z hlavnich
roli pravé Urad méstské ¢asti Praha 22,
jehoZz odbor vystavby byl povéfen k vy-
dani tohoto klicového dokumentu. Jed-
na se o vysoce odbornou a naro¢nou
¢innost, kdy bude treba komunikovat

/d |
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v potaz a ktery je tfeba feSit, jiz dnes
v kontextu planované realizace stav-
by 511, je dokonceni projektové doku-
mentace severni ¢asti okruhu v Gsecich
518, 519 a 520. Tato ¢ast okruhu by mé-
la prevzit vétSinu dopravni zatéze vozi-
del smérujicich z dalnic D11, D10 a D8
na dalnice D7, D6 a D5. Jedna se o dese-
titisice vozidel, ktera do dokonceni zmi-
nénych tsekd budou jezdit tsekem 510
a 511 i pfes to, Ze by tudy vlastné vi-
bec jezdit nemusela. Dnes, kdy vime,
Ze Uzemni rozhodnuti na stavbu 511
nebude vydano drive nez ve 4. ctvrtle-
ti 2018 z divodu neexistence potebné
zmény UP s oznadenim Z 2832, existuje
vice nez 6 mésicti casu na piipravu pod-
Kkladi pro zazadani o vydani stanoviska
EIA na vSechny zminéné tseky. Zahaje-
ni projednavani stavebni dokumentace
pro severni ¢ast okruhu tak vnimam ja-
ko zé&sadni a pro zivot v méstskych ¢as-
tech okoli Prazského okruhu jako na-
prosto nezbytné. Je naprosto nepiija-
telné, aby u nové vznikajicich projektt
dochéazelo k disproporénimu zatiZeni
jedneé casti Prahy negativnimi vlivy ve
prospéch téch, ktefi v mnoha ohledech
stavbé severni ¢asti Prazského okruhu
Ucelové brani.

se stovkami vlastniki pozemku a Fesit
namitky ¢i pfipominky dotéenych osob
a ucastnika rizeni.

Jednou z véci, kterd proces zahajeni
uzemniho fizeni v této chvili brzdi, je
nutnost doprojednani zmény tzemni-
ho planu pro uloZeni inZenyrskych si-
ti. Ocekava se, Ze na podzim bude to-
to splnéno a izemni fizeni bude zaha-
jeno. Do jaké miry budou nasledovat
kvalifikovana odvolani ¢i Zaloby odptr-
cd stavby, nechci hodnotit. Hlavni pro-
blém nespatfuji na strané financova-
ni okruhu nebo jeho technickém reSe-
ni, ale pravé na strané destruktivnich
snah o zamezeni vystavby okruhu.

situace se promitla do soucasného tizem-
niho planu. V pripravovaném Metropolit-
nim planu tato zelen neni! Jestli je mys-
lena stavba okruhu R511, musi na zeleny
pas tlacit nejen Kolovraty, nybrz i ostatni
méstské ¢asti. Odstinéni zeleni je pro nas
zéasadni, obdobné jako pro Uhrinéves Hos-
tivarska spojka. Na tvitirce Metropolitniho
planu by tak méli tlacit vSichni, komu po-
muze stavba R511. Obdobné kdyby se pii-
stoupilo k varianté JVK, tak bychom byli
pro odstinéni téch méstskych casti, které
by okruh negativné zasahl. Domnivam se,
Ze kdyZ Praha splni sliby se zelenym pa-
sem a RSD se viemi opatienimi, které sli-
bilo, mtiZe se okruh zanedlouho stavét.

Zdroj: http://mapio.net
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Praha chysta doprovodne investice

Hlavni mésto Praha pfipravuje novy Metropolitni plan. Lidé se

k nému budou moci vyjadrit od 27. cervna po tfi mésice. My jsme
se zeptali naméstka primatorky Petra Dolinka uz ted na Silni¢ni
okruh kolem Prahy, k jehoz dokoncéeni jesté kus chybi.

06

inzerce

Jak mize tuto skutecnost ovlivnit
odbor dopravy hlavniho mésta?
VSemi silami se snaZim o co nejrych-
lejsi dostavbu Prazského okruhu,
konkrétné nejprve stavby ¢. 511, te-
dy propojky délnic D1 a D11 z pozice
prazského radniho pro dopravu a ny-
ni i poslance. Na zakladé mého tla-
ku vznikla na Ministerstvu dopravy
CR pracovni skupina ke spole¢né ko-
ordinaci pripravy stavby ¢. 511. Pra-
covni skupina informuje o své cin-
nosti Vladu CR, Hospodafsky vybor
PSPCR, Vybor pro hospodaistvi, ze-
médélstvi a dopravu Senatu CR, Radu
HMP a Zastupitelstvo HMP. Z pozice
hlavniho mésta chystame doprovod-
né investice, absolvovali jsme desitky
setkani s obcany, podarilo se mi sjed-
notit dnes uz takfka vSechny prazské
politiky, aby dostavbu okruhu podpo-
rovali. V neposledni fadé jsem pied
par dny prosadil zarazeni stavby 1/12
(obchvat Béchovic) do novely zakona

o pozemnich komunikacich, aby u té-
to stavby mohl byt uplatnén institut
predbézné drzby.

Jaka je spoluprace Prahy s Reditel-
stvim silnic a délnic CR?
Dnes jiz mnohem lepsi nez tomu bylo
drive. Uz se opravdu jednd a pracuje,
byt tempo by ze strany statu mélo byt
rychlej$i. Zaroven bych ocenil vstfic-
néjsi pristup ze strany ministra dopra-
vy Dana Toka, ktery se bohuZel k Praze
chova dost mace$sky. Dluzi ndm Praz-
sky okruh a zaroven nam vyhrozuje,
Ze Praze zarazi dotace, pokud zakaze-
me vjezd kamiont do mésta. Mél by si
uvédomit, Ze tim trestd nevinné Praza-
ny, kterym uz roky jezdi stovky kamio-
nd denné doslova pod okny.

,Biti* jsou predevSim obyvatelé
okrajovych casti Prahy: Hornich Po-
cernic, Béchovic a Uhtinévsi. Co jim
vzkazete?

Ze pro né na strané Prahy délame
opravdu maximum, ale naSe moznos-

ti jsou u statni investice omezené. Oni
to vSak dobfe védi, protoze s nimi ve-
deme jednani. Musime spolecné jes-
té zesilit tlak na Ministerstvo dopravy
a vladu jako celek, aby se vSe maximal-
né urychlilo.

Silnicni okruh kolem Prahy

Silnicni okruh kolem Prahy (SOKP) je soucasti siteé dal-
nic a silnic Ceské republiky. Tato skuteénost vycha-
zi z Navrhu rozvoje dopravnich siti v Ceské republi-
ce do roku 2010, schvaleného usnesenim vlady CR &.
741 ze dne 21. 7. 1999. SOKP patfi mezi nejvyznamnej-
Si dopravni stavby hlavniho mesta Prahy a Stredoces-
kého kraje a po svem dokonceni se stane jednou z do-
pravné nejzatizenéjsich komunikaci v Ceské republi-
ce. Je soucasti IV. multimodalniho koridoru transev-
ropske dopravni sité TEN-T. Jeho trasa je v souladu
s Uzemnim planem hlavniho mésta Prahy a s Uzem-

nim planem Prazského regionu. Hlavnim ucelem stav-
by SOKP je vybudovat takovou kapacitni komunika-
ci, ktera prevede dopravni vztahy vuci Praze tranzitni,
optimalné rozvede vztahy vnéjsi zdrojove a cilove do-
pravy na prislusnée radialy a uspokoji tangencialni do-
pravni vztahy v okrajovych ¢astech meésta. Tim vyraz-
neé prispeje ke zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu
na komunikacni siti hlavniho mésta Prahy a ke zlepse-
ni zivotniho prostredi ve mésté. Stavba celého SOKP je
rozdélena do 11 usekU, z nichz 7 je jiz v provozu. Zby-
vajici 4 useky jsou v priprave.

Povede do uvedenych casti nékdy
metro? Kdy a kam?
V tuto chvili je nejblize realizaci trasa
D do Pisnice a mame jiZ studii také na
prodlouZeni trasy C do Cakovic. Osob-
né jsem ale velkym zastancem i pro-

Ustin. L.

Ceosha Lipa

S
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Swrakonice

Ceské

Budéjovice

dlouZeni trasy A ze stanice Depo Hos-
tivar dale na vychod do Hornich Mé-
cholup a Petrovic. S pani starostkou
Hornich Pocernic pribézné feSime
imoznost prodlouZeni trasy B z Cerné-
ho mostu. Dokud budu prazskym rad-
nim pro dopravu, jsem pripraven tyto
projekty maximalné podporovat, stej-
né jako i rozvoj tramvajovych trati.
OvSem musime si realisticky fici, Ze se
bavime o vzdalenéjsi budoucnosti.
Pocita novy Metropolitni plan s roz-
vojem zastavby v sousedstvi Silni¢ni-
ho okruhu kolem Prahy, konkrétné jiz
zminénych méstskych casti?
Jednim z principi Metropolitniho pla-
nu je zastaveni rozpinani Prahy do $if-
ky. Musime prioritné vyuzit nevyuzité
brownfieldy uvnitf mésta. Samoziej-
mé uZ nyni vidime, Ze nova vystav-
ba na vychodé Prahy vznika také. Kaz-
da mince ma dvé strany. V Praze je by-
ti zoufale malo, proto jsou jejich ce-
ny nyni tak $ilené vysoké. Praha nové
byty potfebuje. OvSem k tomu potte-
buje také dobudovat potfebnou infra-
strukturu v cele s dokoncenim Praz-
ského okruhu, ale i vnitiniho Méstskeé-
ho okruhu.

Prazsky okruh
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Starostka Hornich Poc¢ernic Hana Moravcova: Pry¢ s dopravnim trychtyrem!

Je ctvrtek 12. dubna. Den jako malovany, ale mne ¢ekaji pracovni po-
vinnosti v hlavnim mésté. Kolem poledne vyjizdim z centra smérem
na Cerny most a Horni Poéernice. Dés, bés. Komunikace preplnéné,
auta se pomalu sunou, a tak nezbyva, nez se obrnit trpélivosti a ne-
vétrat. Pro opacny smér plati to samé. V duchu si fikam, jak je asi tém
fidicim, ktefi tuhle trasu musi absolvovat denné? Neda mi to a v Hor-
nich Pocernicich oslovuji pani starostku Hanu Moravcovou.

Co se da s touhle situaci délat?
Za jedinou redlnou moZnost feSe-
ni soucasné situace vidim dokonceni
v izemnim planu jiZ zanesenych a pri-
pravenych dopravnich staveb, které
zajisti, aby u nas auta nestala a nepo-
pojizdéla. Tim je predevsim zkapacit-
néni stavajicich ¢asti Silni¢niho okru-
hu kolem Prahy (SOKP) na naSem tze-
mi a dostavba nejen jizni, ale i sever-
ni trasy. Ta cast, kterd bohuZel vede
obytnymi tizemimi Prahy, by méla byt
technicky reSena tak, aby jejich ne-
gativni dopad byl co nejmensi. Ide-
alni predstava je, aby vychodni cast
SOKP byla v budoucnu vyuzivana jen
jako meéstsky okruh pro auta, kterad
maji cil ve mésté, tranzit a pfedevsim
kamiony postupné prevadét na ko-
munikace dale od Prahy. Dopravu ne-
lze zastavit, ale je potfeba ji rozptylit
a zajistit jeji plynulost a vyuZit vsech-
ny technické prostredky pro sniZnei je-
jiho negativniho dopadu.

Okruh v Pocernicich uz je, jenom-
Ze neni cely...
Méstska ¢ast Praha 20 jako jedind MC
jiZ méa, a zatim bohuZel bude mit, na
svém Uzemi svedeny méstsky a dalnic-
ni okruh dohromady v tseku mezi Bé-
chovicemi a Satalicemi. Tato historic-
ky nes$tastné prosazend varianta zna-
mena v tomto useku obrovsky nartist
dopravy a s tim souvisejici zatéze, ze-
jména hluku a znecisténi ovzdusi. Tim,
Ze neni okruh dokonceny a zkapacit-

nény, tvori se na naSem uzemi ,do-
pravni trychtyi“, ve kterém pravidel-
né automobily stoji v kolonach, nebo
jen pomalu popojizdéji. Jind dohledna
varianta, kam dopravu odvést, nez do-
koncenim jizni i severni ¢asti momen-
talné neni. Tim, Ze neni okruh dokon-
Cen, veSkerd tranzitni doprava nasim
Gzemim stejné projizdi, ale ptisobi ne-
konecné zacpy. Tak se jeSté vice umoc-
nuji negativni dopady dopravy, coz na
nase obcany tézce doléha.

Dokonceni Prazského okruhu chybi
politicky podporované koncep¢ni rese-
ni. Nejde jen o prosazeni konkrétni tra-
sy v konkrétnim misté, ale predevsim
o vyCerpani vSech moZnosti, které mu-
Ze stat postizenym obytnym oblastem
nabidnout. Zejména se jedna o ucin-
na protihlukova opatfeni, véetné tako-
vych variant jako napf. moZnost ,za-
tunelovani“ nejvice problematickych
usekd. Za dilezité povaZuji také rozie-
déni dopravy vystavbou ¢asti aglome-
ra¢niho okruhu na vychod od Prahy ve
Stfedoceském kraji tak, aby doprava
nebyla soustfedéna do kritickych mist,
a aby existovala alternativa tato mista
objet v dostatecné vzdalenosti. Aglo-
meracni okruh ve Stfedoceském kra-
ji je Casto zaménovan s tzv. regional-
ni alternativou SOKP. To je pro fadu li-
di matouci. Aglomeracni okruh je stav-
bou, zanesenou do tzemniho planu
Strfedoceského kraje, ktera pocita s na-
vaznosti na dokonceny SOKP. Jedna se

v podstateé o silnici 1. tfidy o dvou pru-
zich jako ji zndme napr z BeneSovské.
Tato komunikace by vSak vyznamné
ulevila predevsim v dopravnich $pic-
kéch.

Vlada i jednotlivé politické strany by
mély vstoupit do této problematiky
s konstruktivnimi re$enimi, bez ohle-
du na finance a nabidnout takova re-
Seni, kterd budou pro obcany akcep-
tovatelnym kompromisem. Navic mu-
si byt byt funkéni i v horizontu dal$ich
desetileti. Bohuzel se dosud postupuje
spiSe ,;salamovou metodou“, nez kon-
cepcné. To nejen nefesi na$ problém,
ale také systematicky vytvari nedtve-
ru a skepsi ob¢ant k jakékoliv navrho-
vané varianté.

Jakym partnerem je pro samospra-
vu Reditelstvi silnic a dalnic?
Komunikace s RSD se v poslednich le-
tech velmi zlep$ila. Koneéné jsme vice
brani jako partneri, se kterymi se ko-
munikuje a mame Sanci se vyjadrovat

k feSeni opatreni, ktera sniZi napriklad
hluk. Vnimam to jako vstficny obou-
stranny pristup a snahu resit véci vice
koncepcné. S mistnim klubem podni-
katelt jedname nejen s fediteli jednot-
livjch usekd, ale i s generalnim redi-
telem. Pfed osmi lety nés z feditelstvi
jen tézko prijali na schiizku. To mohu
potvrdit z vlastni zku3enosti, jelikoZ
jsem si tim osobné prosla. Dari se nam
prosadit stavby, které nasi dopravé po-
mohou jako je MUK Beranka a MUK
Bystra. Je potreba si také uvédomit, ze
RSD je vykonnou organizaci Minister-
stva dopravy. Pokud tedy ma kdokoliv
vyhrady k jejich ¢innosti, mél by se ob-
ratit na vladu a pozadovat zmény v le-
gislativé.

Existuje také takzvana regionalni
varianta obchvatu. Neni lepsi nez ta,
kterou navrhli silnicari?

Regionalni varianta existuje jen ve fa-
zi studie, coZ je velmi vzdalena ces-
ta k realizaci. Za nejvétsi casové uska-
li povazuji to, Ze tato varianta neni
v izemnim planu, a uz vibec neni vy-
feSeno vlastnictvi pozemkd. Bude vel-
mi obtiZné ji prosadit. Pokud bych byla
starostkou obce, kde tato varianta ne-
ni v tzemnim planu, délala bych vse
pro to, aby kolem nasi obce tato silnice
nevznikla. Tito starostové mohou fict
a také prohlasili, Ze okruh nechtéji. Po-
Cernice jsou ale v jiné pozici, proto-
Ze u nas jiz okruh vede. Tato varianta
bez podpory statni politiky neni zatim
na dohled minimalné v horizontu 25
let. Proto se chceme vice soustredit na
jiz zminény aglomeracni okruh (dvou-
proudy), jeho dostavbu a zprovozné-
ni. Tato trasa v izemnim planu Stre-
doceského kraje uz je a je tudiZ pod-
statné redlnéjsi. To nAm muze pomoci
vykazat Cast tranzitni dopravy z nase-

ho tzemi, kterd nas v soucasné dobé
tolik trapi.
Regionalni varianty se presto nevzda-
vame a chceme pokracovat v jednani
o studii proveditelnosti, abychom méli
jasno, zda je tato varianta opravdu re-
alna a za jakych okolnosti. Prvnim kro-
kem by mélo byt zpracovani komplet-
ni a odborné analyzy rdznych variant
trasy a vyhodnoceni vSech ekonomic-
kych, dopravnich, ekologickych a hygi-
enickych parametra.

Jaké reSeni vidite jako nejrychlejsi
a nejlepsi, aby si 15 300 obyvatel Hor-
nich Pocernic oddechlo?
V prvni fadé je potfeba co nejdiive
udélat protihlukova opatfeni na D11,
D10 a silni¢nim okruhu. Tyto komuni-
kace se stavély v dobé, kdy to legisla-
tiva nevyzadovala a negativa z dopra-
vy re$ime ex post. O to je to sloZitéj-
$i a naro¢néjsi projednavani. Na stav-
by protihlukovych stén je schvalena
EIA a jejich realizace je opravdu nado-
sah. Jedndme o moZnosti ,zatunelo-
vani“ nebo jiném zakryti ¢asti okruhu
na Chvalech. Budeme poZadovat sni-
Zeni rychlosti na 80km v hodiné, jak
je bézné u velkych evropskych mést
a umisténi zarizeni na méfeni rychlos-
ti. Samoziejmosti je maximalni vysad-
ba strom a zelené nejen u dopravnich
staveb, ale na celém naSem tUzemi.
Jedname s hlavnim méstem o vykupu
pozemkd, urcenych tizemnim planem
na zelenl a nasledné vysadbé lesopar-
kii. To jsou FeSeni, kterd je mozZno re-
alizovat do dvou let. Dalsi reSeni jsou
stfednédobd a dlouhodobé v horizon-
tu desetileti a je nutno je zaradit do
strategického planu Hornich Pocernic.

Rozmlouvala Ladislava Richterova,
foto : archiv
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Prof. Frantisek Lehovec:

Prioritou jsou useky u dalnic D1 a D11

Pustit se do jakékoli stavby verejného vyznamu neni jen tak.
Predchazeji tomu roky prace a priprav, ktera zacina u expertu.
Jednim z nich v oblasti dopravy je Ing. Frantisek Lehovec, CSc.,

emeritni profesor na CVUT.

Jak to bylo a je v pripadé silni¢niho
okruhu kolem Prahy?
Podivame-li se do historie, silnic-
ni okruh kolem Prahy prochazi urdci-
tym vyvojem, vétSina ridica jej zna
pod nazvem Prazsky okruh, budeme
tedy pro ucely rozhovoru uzivat to-
hoto oznaceni. Sama myslenka vybu-
dovat kapacitni komunikaci mezi vy-
chodem a zapadem hlavniho mésta
vznikla v letech 1934 aZ 1935, je tedy
stard zhruba osmdesat let. Prvni use-
ky Prazského okruhu se uz tehdy ry-
sovaly a stabilizovaly tak, Ze nemaji
alternativu. Je to dano i historicky -
kralovské mésto Praha potfebuje ra-
dialné okruzni dopravni systém, kte-
ry odvede vSechna vozidla, jeZ ne-
maji cil v jeho centralni ¢asti, mimo
toto uzemi.
Podle nékterych ,odbornikd“ by
byla lepsi takzvana regionalni vari-
anta. Co tomu rikate?

Dopravni re$eni takového vyznamu ja-
kym je Prazsky okruh, pfirozené ne-
ma jen jedno reSeni. Nemizeme vSak
pominout cas jako dilezity parametr.
Prazsky kruh je vic neZ z poloviny ho-
tovy a jeho jednotlivé useky na sebe
museji navazovat. Chapu, Ze nékteré
dalsi varianty mohou byt pro dotéené
obce pozitivni z hlediska vedeni trasy
o nékolik kilometrt dal, ale nejsou pfi-
pravené a zpracované, a to ani z hle-
diska uzemnich plant, coz by zname-
nalo odklad feSeni o dalsi desitky let.
Dopravni vykony, efekt a prednosti
v piipadé takzvané regiondlni varian-
ty nejsou tak vyrazné a navic by zna-
menaly zbytecné a nezadouci vykony.
Jak velké dopravni zatiZeni 1ze po
dostavbé Prazského okruhu oceka-
vat?
Kdyz budu vychazet z posledniho do-
kumentu, tak zakladni cCasova rada
pocitd s dopravnim zatiZzenim v ro-

ce 2040 prumérné 70 000 vozidel za
24 hodin. Nejvétsi zatiZeni se predpo-
klada kolem letiSté Ruzyné z dalnic D5
a D7 — az 130 000 vozidel za 24 hodin,

se 120 000 vozidly v pfipadé napojeni
dalnice D10 na Prazsky okruh. Z ostat-
nich smérd to bude kolem 80 000 az
90 000 vozidel za 24 hodin.

Jaké jsou tedy podle vaseho nazoru
soucasné priority dostavby?
Absolutni prioritu podle mne maji
useky navazujici na dalnice D1 a D11,
protoZe maji klicové dopady na Zivot
obyvatel dotéenych tzemi. Proto pev-
né doufam, Ze nejpozdéji v roce 2019
zahaji vlastni stavba useku ¢islo 511
a na ni navazi posledni tfi chybéjici
¢asti Prazského okruhu. VyZaduje to
ale subsidiaritu v3ech zainteresova-
nych organt — hlavniho mésta Prahy
a ministerstev dopravy, mistniho roz-
voje, financi i Zivotniho prostfedi. To
je jedina smysluplna cesta, jak se do-
stat z kaZzdodennich dopravnich pro-
blému uvnitf i vné naseho hlavniho
meésta.

Jak resi situaci kolem metropoli
jinde v Evropé?
Jednotné redeni neexistuje. Vzdy je tfe-
ba vychazet z historického a geografic-
kého usporadani tzemi, jak vést pra-
niky komunikaci zéstavbou. U mést
srovnatelné velikosti jsou pouZity, ob-
dobné jako v Praze, radidlné okruzni
systémy. Jako pfiklad mohu uvést Pa-
Tiz, Moskvu,Viden nebo Mnichov.

Jak resi dopravni situaci v evropskych metropolich

Mnichov

Mnichov ma témér dokonceny radial-
né-okruzni systém rychlostnich komu-
nikaci. Méstsky okruh (nazyvany Mitt-
leren Ring) se stavél od padesatych let,
prevazné v uli¢ni trovni a bez mimou-
rovinovych kiiZzovatek. V roce 1966 bylo
Mnichovu udéleno poradatelstvi olym-
pijskych her. Rada mésta rozhodla, zZe
28 km dlouhy méstsky okruh bude do-
koncen do roku 1972, k ¢emuz skutec-
né doslo. Od sedmdesatych let se do-
pliiuje o tunelové Gseky tam, kde mél
puvodné troviové krizovatky. V roce
1984 byl zahlouben do prvniho tunelu
Trappentreutunnel na zapadé a v roce
1987 do Brudermiihltunnelu na jihu.
S volbami do rady mésta v roce 1990
se situace zménila. Zeleni vytvorili ko-
alici se socidlnédemokratickou stra-
nou Némecka SPD. Zasadili se o0 rozvoj
vefejné dopravy a dalsi vystavba mést-
ského okruhu byla zastavena. Referen-
dem v roce 1996 byla vystavba tuneld
na okruhu obnovena.

Pariz

Boulevard périphérique (Cesky obvodo-
vy bulvar) je méstsky okruh kolem Pa-
TiZe. Zkracené se nazyva téZ Périphé-
rique. RozliSuje se na Boulevard péri-
phérique intérieur - vnitini obvodovy
bulvar (jizdni pruhy ve sméru hodi-
novych rucicek) a Boulevard périphé-

Provoz na méstském okruhu dosahu-
je v nékterych tsecich intenzity az
150 000 vozidel denné, coZ z néj ¢ini
nejvytiZenéjsi silnici ve mésté a jednu
z nejvytizenéjsich v Némecku. Nékte-
ry z usekd denné pouZzije 700 000 vo-
zidel, predevsim dojizdéjicich z okoli
Mnichova. Sest radial je dokonéenych
k méstskému okruhu, dalsi tfi jsou po-

rique extérieur - vnéjsi obvodovy bul-
var (jizdni pruhy proti sméru hodino-
vych rucicek). Byl postupné vystavén
v letech 1954-1973. Jeho celkova dél-
ka ¢ini 35km a zastavéna plocha je
1,38 km? Na dvou mistech prekracu-
je Seinu (pfes mosty Pont aval a Pont

staveny v cCastecné délce a paramet-
rech. Z vnéjSiho okruhu byl v polovi-
né sedmdesatych let postaven 29km
dlouhy tsek mezi kiiZovatkami Min-
chen-Nord a Miinchen-Siid. Do roku
2006 byly postupné dostaveny dalsi,
celkem 24,5km dlouhé tseky na seve-
ru a na zapadé.

Zdroj: Wikipedie

amont). V roce 2002 ¢inil denni provoz
1,1 az 1,2 miliénu vozidel, z ¢ehoz by-
lo 89 % osobnich automobild, 7 % na-
kladnich automobild a 4 % motocykld.
Périphérique mé misty aZ osm jizdnich
pruhl v obou smérech, presto je bé-
hem dopravni 3picky pravidelné pre-
tizen. Na tento obchvat jsou napoje-
ny vSechny dalnice vedouci do hlavni-
ho mésta, coZ jsou skoro vSechny hlav-
ni francouzské dalnice. Al vede z Lille,
A4 z Remese a Strasburku, A5 z Dijo-
nu, A6 z Lyonu, A77 z Nevers, A10 z Or-
léans, A13 z Rouenu a Al6 z Amiens.
Kazda hlavni kfizovatka nese oznace-
ni podle byvalé brany (Porte), ktera by-
la soucasti starych hradeb. Périphéri-
que obepina celé hlavni mésto a v pod-
staté kopiruje hranici mésta. Vyjimku
tvori pouze Vincennesky lesik na jiho-
vychodé a Boulognesky lesik na jihoza-
padé, které sice lezi az za nim, ale jsou
administrativné soucasti PafiZe. AZ na
nékolik vyjimek samotny Périphérique
neleZi na Gzemi PafiZe.

Zdroj: Wikipedie

Moskva

Silni¢ni doprava v Moskvé narostla
hlavné v 90. letech 20. stoleti. Pre-
sto jiz v druhé poloviné 20. stole-
ti byly nové ctvrti (prevazné sidlis-
té na okraji mésta) pripraveny na
napor automobilismu. Urbanistic-
ky plan mésta zohlednil mnoho do-
pravnich tokd; radialni tridy dlou-
hé nékolik kilometr spojujici cen-
trum meésta s jeho okrajem dopliuji
silni¢ni okruhy (napfiklad Sadovoje
kolco, MKAD). I presto musely byt
nékteré komunikace na konci minu-
1ého stoleti rozsifeny, jedna se hlav-

né o nejvzdalenéjsi méstsky okruh.
Do budoucna se planuje vybudovani
dal$iho okruhu (CKAD), umisténého
jiz ryze v Moskevské oblasti o délce
442km.

V soucasnosti je Moskva napojena
na rozsahly systém silnic a dalnic
(okruzni MKAD, M2 ptes Tulu do Vo-
ronéze, M7 do Nizného Novgorodu,
M8 do Jaroslavli, M9 do RZevu); radi-
alni pojeti hlavnich komunikaci vy-
bihajicich z centra Moskvy pokracu-
je dale do moskevské oblasti a zbyt-
ku zemé. Zdroj: Wikipedie
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Dominanta Hornich Pocernic

Prvni pisemné zminky o malém opevnéném feudalnim sidle,
Chvalské tvrzi, pochazeji ze zacatku 15. stoleti.

Po dvé staleti ménila tvrz casto
majitele az do roku 1652, kdy byl
ve znacné zpustlém stavu postou-
pen jezuitské koleji u sv. Klimenta.
V tomto obdobi byla nékdejsi tvrz
stavebné upravena do podoby rene-
san¢niho zadmku, ktery se s fadou
architektonickych detaild uchoval
dodnes. V souvislosti s renesancni
prestavbou bylo vybudovano skle-
peni, ¢aste¢né vytesané v piskovco-
vém podlozi. Po rané barokni pre-
stavbé ziskal zamek podobu, ve kte-
ré se prakticky dochoval az do sou-
¢asnosti. Prvniho kvétna 2008 byl
zamek Chvaly slavnostné otevien
pro vefejnost.

08 METROPOL

A nyni vas srdec¢né zveme
na kulturni akce:

Pro déti: Pravidelné pohadkové viken-
dy s princeznami (Popelka, Sipkové
RuZenka, Zlatovlaska), s rytifem Ja-
nem ze Chval i vilou Ohnivkou. Jed-
na se o komentované prohlidky celé-
ho zadmku véetné vystav na objednav-
ku. Pripravujeme také vystavy, vytvar-
né dilny, soutéze, divadélka, koncerty
i pfednasky pro Skoly.

Bude mit vaSe dité narozeniny, sva-
tek, vyroci ¢i Cekate pékné vysvéd-
ceni? Radi byste usporadali oslavu,

jedna z postav ze zamecké druziny
podle vaseho vybéru.

Pro verejnost: Spolecenské, kulturni i tra-
di¢ni akce (Carod&jnice, Zivy betlém, Za-
virdni Vanoc), trhy (Svatoludmilska pout,
Adventni trhy), koncerty na nadvori, vy-
stavy moderniho uméni v galerii zdmku,

kterad opravdu stoji za to, a nechce-
te s ni mit Zddnou praci? PomizZeme
vam. Objednejte si zadmeckou osla-
vu, na které se détem plné vénuje

pronajimame prostory pro firemni akce,
konference a vecirky i svatby.

Kontakt: recepce, tel. 281 860 130
infocentrum@chvalskyzamek.cz

Zdroj: Webové stranky zamku
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